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1 Vorwort

Mein Opa war bei der Bahn, mein Vater war bei der
» Bahn, ich war bei der Bahn.« Diese generations-
iibergreifende Arbeit ist heute selten geworden, war aber
jahrzehntelang in » Ottbergen — Klassiker der Dampflokzeit«
zu beobachten.

In seiner langen Eisenbahngeschichte erlebte das Ei-
senbahnerdorf viele Umwilzungen und Verinderungen.
Trotzdem ist wohl keinem Ottberger jemals in den Sinn
gekommen, dass der grofe Bahnhof, das Bahnbetriebswerk
und die Bahnmeisterei einmal nicht mehr sein wiirde.

Am 29. Mai 1976 war es jedoch so weit. Die Dampflok
war einst die treibende Kraft der Eisenbahnentwicklung
und ein Symbol fiir ein ganzes Zeitalter. Sie verschwindet
mit dem Fahrplanwechsel. Damit endete unwiderruflich
das Dampflokzeitalter im Weserbergland.

»Fiir das Dorf war die Eisenbahn einfach selbstverstind-
lich, sie war ein Teil von uns. Ich hab einfach nicht kapiert,
was dann so vor sich ging. Alles sollte plétzlich zu Ende
sein? Ich dachte, mein Gott, wohin fiihrt das denn jetzt?
Was wird aus mir? Was wird denn jetzt mit Ottbergen?
Auch die iibrigen Dorfbewohner haben mit uns Eisenbah-
nern gefiihlt. Verbitterung und Ohnmacht — im Jahr der
Schlieffung. Ich bin doch mit Leib und Seele Eisenbahner
gewesen. Das war, als wenn einem jemand was wegnimmt.

Wer heute den Schauplatz betritt, wird erstaunt sein,
wie sehr das (Eisenbahner-)Leben erlahmte. Von der frii-
heren Betriebsamkeit ist nichts mehr zu spiiren. Die Arbeit
kann zwar weggenommen werden, die Erinnerung daran
nichtl«

So offen sprach mit mehr als 30 Jahren Abstand ein ehe-
maliger Ottberger Eisenbahner.

Deshalb freuen wir uns, dass er und viele andere Zeit-
zeugen ihre Erinnerungen mit uns geteilt haben. Die
Erzihlungen der Lokminner, Schlosser, Wagenmeister,
Streckengeher, Stellwerker, Bahnmeister und vieler weite-
rer Eisenbahner aus den drei damals in Ottbergen aktiven
Dienststellen Bahnhof (Bf), Bahnbetriebswerk (Bw) und
Bahnmeisterei (Bm) »personifizieren« das Geschehene.
Geschichte wird beim Lesen fiir den Leser erlebbar — er-
ginzt um eine wissenschaftliche Aufbereitung historischer
Fakeen.

Mit »Orttbergen — Klassiker der Dampflokzeit« verfolgt das
Autorenteam ein ehrgeiziges Ziel. Zum ersten Mal soll in
einem Buch gleichzeitig das Vorbild und sein (ernsthaftes)
Modell behandelt werden. Auch wenn die Autoren den
Schwerpunkt klar auf das Vorbild legen, bohrt ein kleiner

Zweifel in ihren Képfen — ob dieses Vorhaben gut gehen
kann? Einfacher wire es vielleicht gewesen, die beiden
Kapitel »die Modellbundesbahn« und »Lok-Portraits«
tiber die Modelleisenbahn unter den Tisch fallen zu lassen.
ABER: Der Modellbau und auch die Betriebsabliufe sind
in vielerlei Hinsicht zu auflergewdhnlich, als den (eher)
am Vorbild interessierten Leser zu langweilen.

Ganz im Gegenteil: Die Modellaufnahmen des Meis-
terfotografen Markus Tiedtke wirken in diesem Buch wie
echt, im Betrieb verlaufen die Zug- und Rangierbewegun-
gen vorbildgerecht. Beispiellos sind wohl auch 10 Jahre
intensiver Recherche am Vorbild, die dem Modellbau vo-
rausgingen und hier keinen Spielraum fiir Zufille liefen!

Waihrend sich Vorbildeisenbahner somit auf ein Sahne-
hiubchen in Form zweier aufschlussreicher Kapitel iiber
die Modelleisenbahn freuen diirfen, bekommen wiederum
Modelleisenbahner in 17 spannenden Kapiteln iiber die
echte Eisenbahn vielleicht zum ersten Mal die Gelegen-
heit, einen typischen Bahnhof zur Dampflokzeit wirklich
zu verstehen.

Die einfachste Antwort auf die Frage »was dem Mo-
delleisenbahner denn nun neue Denkanstéf8e gibt?« ist
schlicht: der Bezug zum Vorbild!

Meine franzosische Muttersprache kennt den bekann-
ten Ausdruck »comme une vache regarde passer le train«, zu
Deutsch: »wie eine Kuh die Vorbeifahrt des Zuges anschaut.«
Das heif3t, ohne Interesse. Sie macht keinen Unterschied
bei der Traktionsart. Hochgeschwindigkeitsziigen wie
TGV oder ICE schaut sie schon gar nicht mehr hinterher,
weil diese zu schnell sind.

Auf der Modellbundesbahn verhalten sich unsere Kiihe
genau gleich — aber nicht unsere Zuschauer! Menschen ge-
nieflen dort Ottbergens Eisenbahnwelt stundenlang. Mit
diesem Buch nehmen Sie sich davon sogar ein Stiickchen
mit nach Haus.

Der Dienst auf der Dampflok war Aufgabe der schwar-
zen Gesellen. Wie auf der Dampflok waren auch fiir dieses
Buch zwei Personen am Werk:

Ich beginne mit Karl Fischer. Er ist am 7. Juli 1972 ge-
boren und genau in der Mitte zwischen Ottbergen und
Bad Driburg, in einem Stidtchen namens Brakel mit ei-
nem schénen mittelalterlichen Stadtkern, aufgewachsen.
Die Dampfeisenbahn hat er, wie er selbst sagt, »nur noch
unterbewusst in Erinnerung. Kaum war ich alt genug,
mich an irgendwas erinnern zu kénnen, da war es auch
schon vorbei.«

Trotzdem blieb er der Eisenbahn verbunden, auch
als er schon Diplomkaufmann war, spiter in Diisseldorf
wohnte und bei einem weltweit agierenden Unternechmen
in der hauseigenen Unternehmensberatung arbeitete. Es
war fiir ihn ein arbeitsintensiver, aber auch schéner Beruf
mit guten Entwicklungsméglichkeiten. Ebenso war diese
Titigkeit gut bezahlt — doch dies alles hat er aufgegeben!
Er hat sein sicheres Leben gegen seinen Traum getauscht:
Die alte Dampflokzeit im Weserbergland wieder lebendig
werden zu lassen!

Auf den ersten Blick eine verriickte Idee, aber wahr-
scheinlich triumt doch jeder einmal in seinem Leben da-
von, etwas vollkommen anderes zu machen. Doch nur die
wenigsten Menschen trauen sich dies. Er hat es getan! Das
allein verdient meinen Respekt. Gemeinsam mit Norbert
Sickmann ist er einer der beiden hauptberuflichen Modell-
bundesbahner. Ich wiinsche Karl und Norbert aufrichrig,
dass sie immer von der Bahn leben kénnen.

Wenn Sie, verehrte Leserin und verehrter Leser, sich
dieses Buch erst durchgelesen haben, werden Sie sicherlich
an der Idee gefallen finden, die Modellbundesbahn zu be-
suchen. Ich habe es einmal getan, dann noch einmal und
nun immer wieder. Sie merken es: Vorsicht Suchtgefahr!

Nun zu mir. Ich bin Jahrgang 1953 und jedes Mal wird
mir am 26. Mai gratuliert, weil ich wieder ein Jahr ilter
bin. Ich bin in der franzésischen Schweiz in Genf aufge-
wachsen. Zusammen mit meinem um drei Jahre ilteren
Bruder Francois habe ich das »erste Buch iiber Ottbergen«
geschrieben. Den Virus Eisenbahn trage ich seit friihester
Kindheit in mir, er ist von den wirbelnden Gestingen ei-
ner HO Dampflokomotive auf mich iibergegangen. Trotz
aller Begeisterung fiir die Eisenbahn und der Faszination,
die Technik auf mich ausiibt, habe ich an der ETH in
Ziirich Agronomie studiert und dort 1980 mein Studium
als Diplom-Ingenieur abgeschlossen. Deshalb ist es nicht
iiberraschend, dass mich auch die Natur besonders an-
spricht. Die Landschaft im Weserbergland bietet reichlich
Flora fiir das Auge, nicht nur fiir Kenner.

Mir fille besonders auf, dass die Umgebung von Ott-
bergen, Brakel und Bad Driburg von ihren Biaumen lebt.
Eine unglaubliche Zahl wunderschéner Baume ziert Stid-
te, Dérfer und Landstriche. Selbst auf Bahnanlagen, wie
dem Inselbahnsteig in Ottbergen, ist ein grofler Bergahorn
(Acer pseudo platanus) zu finden. Das ist auch dem Baum-
bauer der Modellbundesbahn nicht entgangen. Jos Geurts
spricht ebenfalls von »den vielen schénen Baumen.«

Im Gegensatz zu mir hat er sogar eine Methode entwi-
ckelt, diese in der ihm eigenen und wohl unnachahmlichen
Art in eine Miniaturausgabe zu verwandeln. Im Kleinen ist
das, was ich beschrieben habe, bei der Modellbundesbahn
zu beobachten.
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Nicht anders bei der Bundesbahn, die Lokminner
konnten ihre Fracht nicht allein ins Ziel bringen. Zahlrei-
che Eisenbahner wie Stellwerker, Lokleiter und die Schran-
kenposten unterstiitzten sie entlang der Strecke dabei. So
wurden wir auch begleitet und es bleibt uns in diesem
Vorwort noch den Menschen zu danken, die uns geholfen
haben, dieses Buch zu verwirklichen. Es ist nicht moglich,
sie alle beim Namen zu nennen. Eine Ausnahme machen
wir trotzdem. Das Schicksal hat leider jemanden aus unse-
rem Team schwer getroffen. Am unverwechselbaren Klang
seiner Stimme und den Zugansagen im Driburger Bahn-
hof werden Sie, verehrte Besucher der Modellbundesbahn,
viel Freude haben. Wir hoffen alle, lieber Uli, dass es dir
bald besser gehen moge. Auch fiir dich haben wir dieses
Buch geschrieben und unser Bestes gegeben.

Dieses Stiick geschriebene Eisenbahngeschichte ist iib-
rigens nicht von heute auf morgen entstanden. Es ist das
Resultat von langjihrigen Forschungen und unzihligen
Stunden Arbeit. Es ist eine Gemeinschaftsarbeit von uns
beiden, Karl Fischer und Bernard Huguenin. Genau wie
damals mit meinem Bruder Frangois haben wir uns ge-
genseitig auf die Spriinge geholfen. Einen gemeinsamen
Nenner hat das Ganze: die Liebe zur Sache!

Zur zweiten iiberarbeiteten
und erginzten Auflage

Die erste Auflage lieff uns eine bohrende Frage zuriick:
wann genau hat Ottbergen einen Bahnhof bekommen? Im
Winter 2011-2012 suchte Karl Fischer mit unermiidlicher
Akribie in den Archiven von Detmold, Héxter und Pa-
derborn nach Gewissheit. Als ich ihn im Mirz 2012 wie-
der einmal besuchte, fiithrte er mich zum noch fehlenden
Beweis. Zu beeindruckend war die Gesamtbilanz dieser
Recherchen, als »mal schnell« das Kapitel 3 an die neuen
Erkenntnisse anpassen zu kénnen. Hitten Sie vermurer,
dass die Giiterschuppen entlang der Bahnlinie Altenbe-
ken—Hoxter Prioritit hatten? Zur Streckenerdffnung
mussten sich Reisende daher zunichst mit provisorischen
Empfangsgebiuden begniigen. 16 neue Seiten im Band I
geben auch allen Kennern neues Wissen. Ab heute gilt die
Eisenbahngeschichte Ottbergens als geschrieben!

Genf und Brakel im Juli 2012
Bernard Huguenin und Karl Fischer

Foto rechts: /n der Niihe von Hembsen. An einem friihen Morgen
im Mai 1976. Foto: M. Gendre






